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Deutsch-amerikanische Freundschaft

JubilAumspackung zum 10-jah-
rigen Bestehen des amerikani-
schen BTO-LGB-Clubs in 1988.
Enthalten ist eine Lok 2010D und
drei Personenwagen in weiler
Lackierung und dem Anlass ent-
sprechender Beschriftung und
Bedruckung. Die Lok trégt an der
Ruckseite ein Messingschild mit
eingravierten Initialen und der
Mitgliedsnummer (bei mir also
H-J N 1087). Die Auflage des
Zuges betrug 500 Stick. Erist in
einer weiBen, in den USA herge-
stellten und bedruckten Verpa-
ckung mit persénlicher Namens-
Beschriftung durch Alfred Lenz,
dem damaligen Clubpréasiden-
ten, enthalten. Diesen Zug habe
ich seinerzeit persénlich anléss-
lich der Teilnahme am der Jubi-
lAums-Convention in Pittsburgh
entgegen genommen. Aber nicht
nur deswegen bedeutet er mir
sehr viel, sondern auch hinsicht-
lich der vielen freundschaftlichen
Beziehungen mit amerikanischen
LGB-Freunden.

Danke!

Diesen Bericht habe ich
Herrn Wolfgang Richter gewidmet!
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Der LGB-Sammler
- eine ganz personliche Geschichte....

Als ich Anfang Februar 1972 zum
ersten Mal die LGB sah, war ich
23 Jahre alt, wohnte (beruflich
versetzt) in Siegen, und war in der
Modelleisenbahn-Abteilung des
Spielwarengeschéftes ,Mehr am
Markt®gelandet. Wennmandadie
Treppe in den ersten Stock hin-
auf und dann nach rechts ging,
gab es dort eine Ecke, die der
Lehmann-Gross-Bahn vorbehal-
ten war. Und da war wohl alles zu
haben, was zu dieser Zeit produ-
ziert wurde, und Fahrzeuge der
allerersten Jahre (mit Heuler-Mo-
tor bei den Lokomotiven) gab es
auch noch. Alles preisgebunden
Ubrigens, und ich erinnere mich
genau daran, dass ein Verkaufer,
dem ich meinen Wunsch vortrug,
eine ziemlich verstaubte gru-
ne U-Reihe zu einem reduzier-
ten Preis zu bekommen, erst im
LGB-Werk anrief, und sich dort
das O.K. holte. So war das fri-
her! Wenn man an manche Preis-

e

Ganz schon viel Sp
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ielbetrieb fiir den Anfang. Zahlreiche
Weichen und eine Kreuzung sorgen fiir Abwechslung.

schlachten der spateren Jahre
denkt, war das System damals
gar nicht so schlecht, - auf jeden
Fall gab es genlgend Handler,
die die LGB fuhrten. Sogar im
»Globus“ Kaufhaus in Siegen
konnte man die LGB erwerben,
und bei dem Wocheneinkauf
dort wurde regelmaBig ein Wa-
gen mitgenommen. Damals war
ja noch alles viel preiswerter als
heute! Auch der ,Handelshof”

als Cash & Carry-Markt fuhrte
die Lehmann-Gross-Bahn, und da
wiederum erinnere ich mich genau
an eine Begebenheit, wonach die
kleine Ellok in ganz blau (LGB-Nr.
2031) wie ,sauer Bier“ gestapelt
war, weil ihre Farbe gegeniber ih-
ren schoneren Schwestermodellen
offensichtlich nicht so gut gefiel.
Heute ist diese Lok eine der Meist-
gesuchten und Wertvollsten ihrer
Zeit! So geht das schon ‘mal....

wenn HIAME L

e ——
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Gleisplan der ersten Anlage. Rundverkehr im Wohnzimmer mit Abstell-
gleisen am Essplatz. Stichstrecken in die Kiiche und ins Schlafzimmer.

Die kleine Ellok kommt mit einem Giiterzug aus dem
Schlafzimmer. Nach links geht die (geschummelfe)
Stichstrecke in die Kiiche.
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Damals war man natirlich kein
,LGB-Sammler®. Man kaufte
sich einfach — so weit das finan-
ziell ging — alle Fahrzeuge, die es
gab bzw. die neu herauskamen.
Mit einer Zugpackung haben
wohl immer schon die meisten
Interessenten angefangen, - ich
Ubrigens auch. Dann folgten die
verschiedenen Wagen und nattir-
lich Gleismaterial. Ich kann mich
auch noch gut daran erinnern,
dass Ende Februar der Einsen-
deschluss eines von Lehmann
ausgelobten Preisausschreibens
war, in dem die schonsten In-
nenanlagen gesucht wurden. Ein
anderes Preisausschreiben, bei
dem LGB-AuBenanlagen préa-
miert wurden, hatte es ja bereits
1970, also zwei Jahre vorher ge-
geben. Ich wollte natlrlich jetzt
teiinehmen und baute meine
Bahn in der damaligen Mietwoh-
nung auf dem FuBboden auf, -
Kreisverkehr im Wohnzimmer mit
Stichstrecken in die Kiiche und
ins Schlafzimmer. Den Gleisplan
und zwei Fotos konnen Sie Ub-
rigens in der LGB-Depesche Nr.
14/15 auf Seite 30 oben sehen.
Ich hatte namlich mit dieser
kleinen Anlage einen der Prei-
se zwischen 11 und 50 gewon-
nen: einen Wagen meiner Wahl!
Die Gelegenheit, dass ich jetzt
und hier dariiber erzahle, will ich
gleich nutzen, um dem damali-
gen Preisgericht ein Gestandnis
zu machen: Fir die Stichstre-
cken haben namlich meine Glei-
se gar nicht gereicht, und so ist
das Foto im Flur nur dadurch
zustande gekommen, dass ich
andere Gleise im Wohnzimmer
schnell abgebaut und versetzt
hatte! So, jetzt ist es nach 34
Jahren endlich raus.... Aber, ein
schlechtes Gewissen hatte ich
schon damals nicht, denn nach
weiteren vier Wochen hatte ich
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nattrlich so viel Material nachge-
kauft, dass die Streckenfilihrung
weiter gewachsen war.

Den gewonnenen Wagen habe
ich dann Ubrigens persénlich in
Nirnberg abgeholt, nachdem
ich zuvor einen Besuchstermin
mit Herrn Wolfgang Richter ver-
einbart hatte. Ich wurde freund-
lich empfangen und habe dann
mittels meines mitgenommenen
Dia-Projektors Bilder meiner An-
lage vorgeflhrt. Ich hatte spater
noch das Geflihl, dass er sich
wirklich dartiber gefreut hat, denn
immerhin hat er mir anschlieBend
in aller Ruhe das ganze Werk
gezeigt, und danach wurde ich
noch in ein nahe gelegenes Res-
taurant zum Mittagessen einge-
laden. Der Tag war natirlich flr
mich, als ob Weihnachten und
Ostern zusammen fielen.... Das
waren dann auch die Anfange
einer Freundschaft, die bis in
die heutige Zeit reicht. Ich muss
dazu aber auch sagen, dass ich
in der Folgezeit die Anzahl mei-
ner dann regelmaBigen Besuche
im LGB-Werk so geplant habe,
dass ich mir einigermaBen sicher
sein konnte, ein immer gern ge-
sehener Gast zu sein. Denn die
Arbeit fir Wolfgang Richter und
spater dann auch fir Rolf und
Johannes Richter stieg natirlich
so stark an, dass sie nicht ‘mal
eben so ein paar Stunden vertré-
deln konnten.

Speziell durch die Griindung des
LGB-Clubs Rhein/Sieg mit eige-
ner Clubzeitschrift und Auftritten
auf Messen und Ausstellungen,
Ubrigens auch o&fters auf einem
Stand der Firma Lehmann, ergab
sich mit den Jahren eine sehr
gute Zusammenarbeit, durch die
ich — und damit der Club — auch
eine sehr groBe Unterstltzung
durch die Firma Lehmann erfah-
ren durfte. Wir haben als Club

beim LGB-Sommerfest 1998
und bei verschiedenen Messen
ausgestellt, haben Sonderaus-
stellungen von historischen LGB-
Fahrzeugen ausgerichtet, haben
Handmuster gebaut, haben in
Sachen Neuheitenplanung be-
raten und haben bei unzéhligen
Gesprachen die Meinungen und
Winsche der ,Front“ weiterge-
geben.

NatUrlich habe ich spater einmal
die Tochterfirma ,LGB of Ameri-
ca“ in San Diego/Kalifornien be-
sucht. Es gibt da noch ein sché-
nes Foto, auf dem ich gemditlich
im Richter'schen Chefsessel an
dem Schreibtisch sitze, an dem
gearbeitet wurde, wenn einer der
Chefs aus Nurnberg kam. Ich
kann mich noch gut an das dor-
tige Lager erinnern, in dem auch
all” die ,Schatzchen“ massen-
weise zu sehen waren, die von
hiesigen Sammlern damals hei3
begehrt wurden. Und dann gab
es in der dortigen Reparaturab-
teilung auch eine ,Inge”, die von
uns der Einfachheit halber als
s,amerikanische Frau Grimm* be-
zeichnet wurde.

Was die deutsche, die echte
s~Frau Grimm®“, also die Leiterin
der Reparaturabteilung in Nurn-
berg (bis 1999) betrifft, so gab es
auch dort ein freundschaftliches
Verhéltnis, das Ubrigens auch bis
heute anhélt und gepflegt wird.
Frau Grimm war immer meine
erste Anlaufstelle, wenn ich das
LGB-Werk besuchte. Meistens
bin ich ja freitags hingefahren,
und dann konnte man fast die
Uhr nach mir stellen, wenn ich
Punkt 7.00 Uhr in der Friihe aufs
Lehmann-Gelénde fuhr. (Die Au-
tos der Chefs standen dann Ub-
rigens auch schon auf dem Hof!)
Ich hatte immer einige Repara-

2/04/06
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turen sowie Wiinsche von Club-
mitgliedern nach bestimmten
Ersatz- und Bastelteilen dabei,
und die wurden dann gleich be-
arbeitet. Wie selbstverstandlich
habe ich dann um 9.00 Uhr in der
Reparaturabteilung mit gefrih-
stuckt, hatte nattrlich auch nicht
vergessen, des Ofteren fiir die
Damen und Herren dort Kaffee
usw. mitzubringen. Erst danach
ging es zur ,,Chefbesprechung”
und zu weiteren ,Stationen®.
Frau Grimm hat dann auch Uber
viele Jahre anlasslich der Jah-
restreffen des LGB-Clubs zu-
sammen mit ihrem Mann, der
friher gleichfalls im LGB-Werk,
und zwar als Montage-Meister
gearbeitet hatte, die ,,Grimm-
sche Reparaturwerkstatt” betrie-
ben, bei der die Clubmitglieder
ihre ,Sorgenkinder” untersuchen
und reparieren lassen konnten.
~Schwierige Falle“ wurden je-
weils anschlieBend mit ins Werk
genommen und spater zuge-
schickt. Anlasslich der jahrlichen
Spielwarenmesse in Nirnberg
Ubernachte ich regelmaBig in der
,Pension Grimm*, und abends im
,Goldenen Hirschen“ wird Uber
alte Zeiten und aktuelle Neuig-
keiten erzahilt.

Im LGB-Werk gab es aber auch
noch eine ganze Reihe von Da-
men und Herren, zu denen mit
den Jahren ein netter bis freund-
schaftlicher Kontakt entstand.
Neben den Herren Wolfgang,
Johannes und Rolf Richter hatte
ich mit den Herren Schnidtmann
und Jagiella noch am meisten zu
tun, denn Herr Schnidtmann war
z.B. fur das ,,Design-Tuning“ zu-
standig, wéahrend ich mit Herrn
Jagiella als Leiter der LGB-Dru-
ckerei oft Details der Clubwa-
gen besprochen habe. Als Frau
Grimm dann in den wohlverdien-
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ten Ruhestand ging, Ubernahm
Herr Thier als Leiter die Repa-
raturabteilung. Er hat sich dann
auch sehr schnell in die Mate-
rie eingearbeitet, und hat mich
(und damit den LGB-Club) in
gewohnter Weise und sehr gut
unterstitzt! Fir den Kunden-
dienst insgesamt ist ja Herr Bie-
denbacher zustandig, und auch
mit ihm hat es immer eine gute
Zusammenarbeit (z.B. auf Mes-
sen) und beiderseits ein gutes
Miteinander gegeben. Ich erinne-
re mich noch gut daran, dass er
‘mal, aus welchem Grunde auch
immer, fUr jemanden 2 uralte
Handweichen brauchte. Selbst-
verstandlich habe ich sie ihm aus
meinem ,,Depot” (kostenlos) zur
Verfligung gestellt.... Schén war
auch die Zeit, als Herr Baumann
noch Verkaufsleiter bei Lehmann
war. Ruckblickend kann gesagt
werden, dass die Firma ihm ei-
nen guten Teil am Erfolg der LGB
zu verdanken hat. Er war immer
an der Front, war auf jeder Mes-
se zugegen und hat sich um die
LGBIler gekiimmert. Fernsehauf-
tritte und spontane Interviews
waren fur ihn kein Problem, - er
war einfach eine Personlichkeit.
Ich habe mich immer gut mit ihm
vertragen und wir haben sehr gut
zusammen gearbeitet. Wenn der
Club eine Anlage auf einem LGB-
Messestand aufbauen sollte,
dann haben wir uns kurz zusam-
men gesetzt, haben die Sache
besprochen und dann habe ich
bis zum Aufbau nie wieder etwas
von ihm gehért. Er wusste, dass
ich die Sache schon ordentlich
erledigen wirde. Schén waren
dann auch meine Freitagster-
mine im LGB-Werk, anlésslich
derer wir so oft es ging (mit der
Firmen-Kreditkarte) zum gemein-
samen Mittagessen zum ltaliener
fuhren. Bei solchen Gelegenhei-

ten wurden Ideen ausgetauscht
und neue Termine besprochen.
Und natirlich auch Nachrichten
aus der LGB-WEelt....

Auch mit Herrn Bauer bin ich im-
mer gut zurecht gekommen. Vor
Jahren haben wir einmal (zufallig)
Sylvester gemeinsam in einem
Hotel am Badersee in Grainau
gefeiert. So klein ist manches
Mal die Welt....

Hilfe habe ich auch von Herrn
Michel als Einkaufsleiter und
Herrn Gall als technischer Leiter
bekommen. Von Frau Gerl (fri-
her Kriger) wurde man freund-
lich begriit und zu einem Kaffee
,Zwischendurch“ eingeladen.
Frau Aumer als Chefsekretérin
besorgte unter anderem Bespre-
chungstermine. In frilheren Jah-
ren war Herr Ottinger noch Leiter
der Versandabteilung, und zu-
sammen mit Frau Oberleiter hat
er mir manchen Sonderwunsch
nach Prospekten und Katalogen
erfullt.

Ansonsten ergaben sich durch
das LGB-Hobby und meine Ak-
tivitaten vielerlei Kontakte. Man
sprach mit LGB-Freunden auf
MessenundAusstellungen, pfleg-
te freundschaftliche Beziehun-
gen zum damaligen LGB-Club in
der Schweiz und zu seinem Pra-
sidenten Erwin Neuweiler, zum
amerikanischen LGB-Club, des-
sen Mitglied ich schon seit vielen
Jahren bin. Mit Herrn Zeunert,
der friher fUr die LGB-Depesche
zustandig war, wurde telefoniert
oder auf der Spielwarenmesse
diskutiert. Zahlreiche Handler
habe ich personlich kennen und
schatzen gelernt: Jurgen Bau-
mann, Jacob Groen, Marion H6t-
zel, Sven Linden, Hanspeter Na-
ber, Hans-Hermann Nahrgang,
Erwin Neuweiler, Frank Michael
Pohl und andere. Dazu kommen
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noch die meisten der Hersteller
sonstiger GroBbahn-Artikel und
deren Zubehér. Es gab und gibt
heute noch (nach fast 35 Jahren)
einfach nette Verbindungen in
die ganze (LGB-) Welt!

Doch zurlick in das Jahr 1972:
Gott sei Dank (nach heutiger Er-
kenntnis) muss ich sagen, war ich
kein groBer Bastler. Was andere
LGB-Bahner so alles mit ihren
Fahrzeugen anstellten, sie super-
ten, bemalten, aus zwei Kurzen
einen Langen machten, das war
mir alles fremd. Bei mir fuhren sie
S0, wie sie aus der Schachtel ka-
men. Ergénzt alleine hdchstens
durch Ladegut oder eingesetzt
als Transportmittel fir meine da-
mals vorhandenen Meerschwein-
chen. Es gibt nur ganz wenige
Fahrzeuge, an denen ich damals
irgendwie herumgebastelt hatte.
Zum Beispiel einen amerikani-
schen Caboose 4065, den ich
kirzlich flir meine Historik-Seiten
fotografiert habe. Er war mit Me-
tallachsen und Stromabnahme
sowie zwei Zugschlusslampen
ausgerustet worden. Wahrend
ich nach dem besagten Foto-
termin die Metallachsen nebst
Stromaufnahme wieder entfernt
und durch die (noch vorhande-
nen) Original-Achsen ersetzte,
blieben im Wagenkasten die bei-
den gebohrten Locher, die zuvor
der Kabeldurchfihrung an die
Schlusslaternen dienten. Scha-
de, - nach heutigen Wertvorstel-
lungen natdrlich nur!

Ein gleichfalls noch zu behe-
bender ,Siindenfall“ ist darin zu
sehen, dass ich die Nachlaufer
der U-Reihen, die am Anfang
aus Kunststoff waren, spater
teilweise durch die Nachlaufer
mit Metallachse ersetzte. Das
sah natlrlich schéner aus. Die
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Ursprtinglichen sind aber gleich-
falls noch vorhanden, so dass
ich die Loks demnéchst einmal
,zuriickbauen® kann.

Was ich allerdings heute be-
dauere, das ist die Episode, in

der ich LGB-Kartonagen wegen
Platzmmangels auf dem Feld ne-
benan verbrannt habe. Aber das
habe ich relativ schnell (in weiser
Erkenntnis) dann wieder sein ge-
lassen.

Lindberg-Bahnhof und zahlreiche Ziige. Die ganz griine Dampflok der
, U“Reihe vorne ist heute ein sehr gesuchtes Sammlerstiick. Gut zu erken-
nen ist, dass sich die Anlage auf dem Dachboden befindet.

Hier die Sicht vom Bahnhof aus. Ein , Feuriger Elias“ rangiert im

Gleisdreieck. Dahinter sind wieder Gebdude von Lindberg zu sehen.
Es gab auch eine Strecke mit Oberleitung fiir die Ellok.

2/04/06
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Meine nachste Station des LGB-
Hobbys war der Spitzboden des
Hauses, in dem zuvor meine Bahn
auf dem FuBboden der Wohnung
aufgebaut worden war. Besagter
Speicher wurde zuvor vom Haus-
eigentimer nur zum Abstellen

von diversem Gerimpel genutzt,
und so war er einverstanden,
dass ich dort auf den Holzdielen
meine erste groBe LGB aufbau-
en und, was das schonste war,
jetzt fest stehen lassen konnte.
Auch hiervon gibt es Bilder in ei-

Meine erste Umbauarbeit: Mit einem scharfen Bastelmesser wur-
den die Zwischenrdume des Draisinen-Fahrgestelles entfernt, um
eine filigranere Wirkung zu erzielen.

Hier die serienmafSige Draisine zum optischen Vergleich.
Die Rider mussten grofSer sein als beim Handmuster, damit sie
2.B. iiber ein Entkupplungsgleis kommt.

2/04/06

ner LGB-Depesche, und zwar in
Heft 23/24 Seite 46. Auf dem un-
teren Bild ist hinten die Offnung
der Zugtreppe zu sehen, mittels
der ich einen Zugang zu meiner
LGB-Welt hatte. Im Begleittext
zu den Fotos, die Ubrigens aus
1974 stammen, ist zu lesen, dass
meine Anlage damals schon eine
Gleislange von 80 m hatte, und
dass 15 Loks und 65 Wagen vor-
handen wéren. Sie sehen, der
»,LGB-Bazillus“ hatte ganz schén
zugeschlagen....

Beim Suchen dieses Depeschen-
Berichtes bin ich dann in Heft
25/26 auf Seite 41 doch noch auf
eine kleine Bastelarbeit von mir
gestoBen. 1971 war ja die klei-
ne Draisine (LGB-Nr. 2001) als
Neuheit vorgestellt worden (sie-
he LGB-Depesche Heft 9 Seite
14), die aber dann hinsichtlich
des Fahrwerkes deutlich weniger
filigran in die Produktion ging, als
beim Handmuster gezeigt. Also
habe ich mir einmal ein scharfes
Bastelmesser genommen, und
die Zwischenrdume der nach-
gebildeten Holzbeplankung her-
ausgeschnitten. Dadurch waren
dann die dahinter liegenden Ra-
der deutlicher zu sehen. Meine
Arbeit wurde dann zwar wie ge-
sagt in der Depesche abgebildet
und kurz beschrieben, geéndert
hat das LGB-Werk dann die Form
aber nicht.

Im Jahr 1975 bin ich zurlck in
meine (urspringliche) Heimat-
stadt Wuppertal ins Haus meiner
Eltern gezogen. Dort gab es auf
dem Grundstick ein altes Gar-
tenhaus, das sofort fir meine
LGB annektiert wurde. Dort ent-
stand dann auf einer Holzplat-
te meine erste richtige Anlage!
Frihe Fotos hiervon zeigte dann
die LGB-Depesche in Heft 31/32
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auf Seite 31. Gut zu erkennen ist
darauf auch, welches Zubehor
seinerzeit vorhanden war. Ein
Bahnhof und ein Guterschup-
pen von ,Lindberg“, Lokschup-
pen, kleiner Giterschuppen und
Bahnsteige von ,Preiser” (die
leider ihr Gebaude-Programm
nicht fortgefihrt haben). Von ,Ki-
bri“ sind die Auffahrtrampen, die
auf dem oberen Foto rechts zu
sehen sind. An der Bahnschran-
ke wartet ein Oldtimer-Auto von
»~Schuco®.

Mit dieser Anlage habe ich dann
noch einmal einen Preis bei ei-
nem LGB-Fotowettbewerb ge-
wonnen, und zwar sogar den
Zweiten! Auch hierlGber hat die
LGB-Depesche berichtet, nam-
lich in Heft 35 aus 1978 Seiten
18 bis 21. Der Lindberg-Bahnhof
ist dort bereits durch den ,Klein-
bach® von POLA ersetzt, ein
Bahnwarterhaus, gleichfalls von
POLA, ist zu erkennen, ein Koh-
lensilo und ein kleiner Kran von
HMB, genau wie auch diverse,
dazu gekommene LGB-Lokomo-
tiven und Wagen.

1979 bin ich dann von Wupper-
tal aus in Much gelandet. Ich war
seinerzeit beruflich im Raum Kéln
tatig und wollte bauen. Uber den
»,KOlner Stadtanzeiger” fand ich
ein Grundstick in (dem mir bis
dahin unbekannten, und ca. 30
Auto-Minuten von Koln entfern-
ten) Much, das rd. 1.200 gm groB
und in der Stadt unbezahlbar ge-
wesen wére. Dem Architekt habe
ich dann gleich erzahlt, dass ich
einen Eisenbahn-Keller bendétige,
und so hat er einen Raum quer
unter dem ganzen Haus von
11 x 5 m eingeplant. Aber es hat
dann noch einige Jahre gedau-
ert, bis ich mit dem Bau einer
LGB-Anlage beginnen konnte,
denn erstens wurde besagter

8

Blick auf die erste ,richtige“ LGB-Anlage.
Hinter der Drehscheibe die Lokschuppen von Preiser.
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Lindberg-Bahnhof schon mit verschiedenen Zuriistsdtzen.
Davor ein Bahnsteig von Preiser.

Links der kleine Giiterschuppen von Preiser.
Die Bahnhofslampen zaubern ein stimmungsvolles Licht.

2/04/06
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Blick iiber den Bahnhofsbereich mit BW.
Hinten kommt eine 2080 mit ihrem Personenzug.

err Eilig spurtet zum (POLA-)Bahnhof, um mit dem

wFeurigen Elias“ in die ndchste Stadt zu fahren.

Gleisplan der
neuen LGB-
Anlage im
Gartenhaus.

s 2 e SRR S A

Der Bahnhof ,,Kleinbach“ von POLA in so richtig schoner
Oldtimer-Bauweise war damals schon etwas ganz

Besonderes! Wenn man genau hinschaut, dann kann man

auf diesen Fotos schon eine Menge Zubehor erkennen.

Die neue OBB-Diesellok 2095 im Einsatz.
Vorne ein kleines Bahnsteig-Hdauschen, das aus einem
Lokschuppenanbau von Preiser entstanden ist.

2/04/06
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Im Vordergrund ist die Auffahrtrampe von Kibri zu
erkennen. Dahinter das Bahnwdrterhaus von POLA.

! : e A

Rechts noch einmal die Kibri-Auffahrtrampe.
Ansonsten dichte Bebauung mit verschiedenen

- ; o S50 0

Rechts ein Kohlenbunker von HMB in Holzbauwseise. Gebduden und einem kleinen Kran.
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Raum nach dem Umzug erst ein-
mal als Lager benutzt, und dann
hatte man mit dem Anlegen des
Gartens und anderen Arbeiten
erst einmal genug zu tun.

Aber irgendwann stand der Un-
terbau, die Gleise inklusive eines
Schattenbahnhofes waren ver-
legt. Doch dann wollte es das
Schicksal anders: Ich grindete
1985 den LGB-Club Rhein/Sieg
und gleichzeitig deren Clubzeit-
schrift ,Spur Il Nachrichten®, die
sich Ubrigens gleich in Heft 1 mit
der Sammelei beschéftigte, und
die das Thema ,sammeln®“ im
Laufe der Jahre immer wieder
aufgegriffen und sowohl aus der
Vergangenheit als auch Uber Ak-
tuelles berichtet hat.

Was nun meine Kelleranlage be-
trifft, so ist die aufgrund vieler
organisatorischer Aufgaben rund
um den Club und der Arbeit an
den ,Spur Il Nachrichten” in-
soweit vernachlassigt worden,
als dieser ,,Rohbau“ auch heute
noch mehr oder weniger der ak-
tuelle Stand ist.

Es galt nun Uber einen Zeitraum
von rd. 20 Jahren Clubtreffen
und Messeauftritte, Clubreisen,
Rundschreiben,  Mitgliederver-
waltung und viele andere Dinge
zu managen. Die Clubzeitschrift
erforderte dann eigentlich noch
die meiste Zeit, denn viele Artikel
habe ich selbst geschrieben und
viele Abende und Wochenenden
habe ich mit der Erstellung von
Berichten und mit der Heraus-
gabe der Zeitschrift insgesamt
verbracht. Und immer war der
Zeitdruck da, Mitte und Ende
des Jahres ein Heft ausliefern zu
mussen. Die ,Spur Il Nachrich-
ten“ haben sich in den Jahren
einen ausgezeichneten Ruf er-
arbeitet. Sie waren unabhéngig
und kritisch, nannten Ungereimt-
heiten auch beim Namen, was
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den Angesprochenen natrlich
nicht immer gefallen hat. Aber
alle Kritik war stets sachlich und
sicher Uberwiegend auch zutref-
fend.

Nachdem ich mich dazu ent-
schlossen hatte, im Jahr 2005,
also nach 20 Jahren ehrenamt-
licher Tatigkeit, die Leitung des
Clubs in andere Hande zu Uber-
tragen und als Nachfolge ein
Gremium aus mehreren aktiven
Clubmitgliedern zu installieren,
habe ich schon eine deutliche
Befreiung verspirt. Sie wurde
noch groBer, als sich der neue
Clubvorstand Anfang 2006 ent-
schloss, aus Kosten- und aus
anderen Grinden die ,Spur Il
Nachrichten“ einzustellen und in
eigener Regie eine neue Club-
zeitschrift herauszubringen. Durch
diese Entscheidung flUhlte ich
mich schon sehr erleichtert, auch
wenn ich das plétzliche Ende na-
thrlich auch bedauert habe, - so,
wie viele der Leserschaft natir-
lich auch.

Aber zurick zum Thema , sam-
meln“. In der Zeit, als ich bei
einer groBen Wirtschaftspri-
fungsgesellschaft tatig und im
ganzen Bundesgebiet einschlieB-
lich West-Berlin im Prifungsein-
satz unterwegs war, kamen zwei
ideale Voraussetzungen flir das
Sammeln von LGB-Fahrzeugen,
speziell auch von denen, die aus
der allerersten Zeit stammten
bzw. die nicht mehr im laufenden
Programm waren, zusammen:
Ich war in vielen GroBstéatten un-
terwegs und konnte nach Feier-
abend die Spielwarengeschéfte
durchforsten, und zweitens war
die Spesenregelung damals so
groBzligig, dass die finanziellen
Voraussetzungen immer gege-
ben waren. Ich kann mich z.B.

gut daran erinnern, dass ich in
Mannheim 6 grine BP-Kessel-
wagen erwerben konnte. Nach
heutigen Verhaltnissen eine sehr
gute Geldanlage!

Auch auf Trédel- und Spielzeug-
markten konnte man vor Jahren
noch oft interessante alte Stlicke
erwerben. Hei begehrt waren
immer schon die kleinen einfar-
bigen Elloks und die ersten Lo-
komotiven mit ,Heuler“-Motor.
Auch solche Stilicke wie die alten
Kesselwagen wurden immer ger-
ne gekauft.

Als schlieBlich die ,Altertim-
chen® so gut wie nicht mehr zu
haben waren, verlagerte sich die
Sammelleidenschaft. Erst einmal
wurden Farbvarianten gesucht.
Denn so ganz genau nahm man
es damals bei Lehmann nicht mit
dem Griff ins Farbregal. Ein Wa-
gen, der gerade noch in hellem
Rot lackiert worden war, erschien
in néchster Serie plétzlich in Mit-
telrot. Auch was die Beschriftun-
gen betrifft, gab es viele Unter-
schiede. Die Wagenklasse bei
Personenwagen wurde ‘mal mit
romischen, ‘mal mit arabischen
Zahlen angezeigt. Beschriftun-
gen erfolgten erst mit Aufklebern,
dann im HeiBpréageverfahren bis
spater zum Tampondruck.
Irgendwann  waren Modelle,
die exklusiv fur Amerika oder
auch fir andere Lander exklu-
siv und limitiert hergestellt wur-
den, die Objekte der Begierde.
Eine rote Oldtimer-StraBenbahn
fur Osterreich, ein rot/weiBer
StraBenbahnanhénger ,Choco-
lat Suchard“ und insbesondere
auch die Fahrzeuge der ,Pri-
mus“-Serie, die ca. von 1977 bis
1978 gebaut wurden, und Uber
die ich demnéachst in einem ge-
sonderten Artikel berichten will,
wurden hochinteressant. Viele
Modelle flir den amerikanischen
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Heutige Raritdten aus dem damaligen Primus-Programm (1977 - 1978).
Die blaue Diesellok (Nr. 20860) vor einem schwarzen Shell-Kesselwagen
(Nr. 40840) und einem Coca-Cola-Wagen (Nr. 40832). Die ,,8 zwischen der
vierstelligen LGB-Nummer war Primus vorbehalten.

Markt durften aus Lizensgrinden
nur dort verkauft werden. Ich er-
innere mich noch gut an den ers-
ten ,Coca-Cola“-Wagen (LGB-
Nr. 4072), der 1985 erschien und
hier bei uns sehr gesucht und
hoch bezahlt wurde. Dann gab
es einen ,,Orient Express” (LGB-
Nr. 20277), der aus einer grauen
Dampflok der ,U“-Serie und 3
verschiedenen Salonwagen (Ba-
sis 3062) bestand und hier fast
unbekannt war.

Natirlich entstand seinerzeit ein
reger Tauschverkehr und Handel
mit LGB-Freunden in Amerika.
GroBe Mengen von ,Altertim-
chen” wurden Uber Mittelsmén-
ner hier aufgekauft und nach
driben geschickt. Gleichzeitig
besorgten sich hiesige Sammler
Uber Bekannte die amerikani-
schen Sondermodelle direkt. Das
war zwar nicht immer ideal, weil
durch die langen Transportwege
(ein Mal USA und zurlick) doch
leicht Beschadigungen entstan-
den, aber was sollte man ma-
chen? Abgebrochene Griffstan-
gen am ,,Coca-Cola“-Wagen und
abgescheuerte Nietenreihen an
den Wagen des ,,Orient Express®
kénnen ein Lied davon singen.
Der Wunsch an das LGB-Werk,
so eine Art ,Sammler-Dienst”
einzurichten, verhallte ungehort.
Einer der Grinde hierflr war der,
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dass seinerzeit ,Sammler® mit
~Spekulanten mehr oder weni-
ger gleich gesetzt wurden, wor-
an unsere amerikanischen LGB-
Freunde sicher eine gehdrige
Portion Schuld hatten, denn de-
ren Geschaftemacherei mit den
Modellen war oftmals nur all” zu
deutlich. Die tollsten Geschich-
ten gab es da - von gehorteten
und in Banktresoren gestapelten
LGB-Raritaten und vieles mehr.

Mit steigenden Preisen der LGB-
Artikel nahm die Sammelwut re-
ziprok ab. Dass gleich mehrere
Fahrzeuge eines Artikels gekauft
und einige davon ins ,,.Sammella-
ger” gelegt wurden, war vielfach
aus finanziellen Grinden gar
nicht mehr mdglich. Hinzu kam
das Platzproblem, mit dem fri-
her oder spater jeder Sammler zu
kdmpfen hatte. Damals wurden
auch oft alte Stlicke verauBert,
um sich die neuen Modelle leis-
ten zu kénnen, - was spater dann
sicher bereut wurde. Gleichwohl
hat es bis vor wenigen Jahren
Sammler gegeben, die sich zu-
mindest 1 Stick von jeder Neu-
heit gekauft, und die sich auch
jedes Sonderfahrzeug aus den
USA beschafften. Diesen Letzten
der gut Betuchten und Begeister-
ten wurde dann mit dem ,eXtra-
Shop“ die Freude genommen,

Der erste ,,Coca-Cola“ US-Sonder-
wagen (LGB-Nr. 4072) erschien 1985
und war von Anfang an heils begehrt.

Seine Auflage betrug 2.000 Stiick.

indem reglementiert und einge-
schrankt wurde, was sich gerade
diese Kauferschicht nicht so ein-
fach gefallen l&sst. Das war dann
eigentlich auch das Ende der
Komplett-Sammelei. Dazu kam,
dass die Anzahl der jahrlichen
Neuheiten ins Uferlose wuchs
und nicht mehr bezahlbar wurde.
Daran kann man auch sehen, wie
wichtig eine Verkaufsstrategie
und -Psychologie, die Kenntnis
Uber die Kauferwlinsche und de-
ren Empfindlichkeiten fir einen
langfristigen Erfolg ist, denn der
dramatische = Umsatzriickgang
mancher Modellbahnhersteller in
den letzten Jahren ist Uberwie-
gend hausgemacht.

In den ,heiBen Jahren“ der
Sammelei versuchten auch di-
verse , Trittbrettfahrer” auf den
LGB-Zug aufzuspringen. GroBe
Handler lieBen sich ,ihren“ Zug
im LGB-Werk fertigen, bzw. ihre
Zuge, wie die Firma Schweiger
in Ndrnberg oder Lutgenau mit
dem Dortmunder Bierzug. Aus-
I6ser hierfir war sicher auch der
Erfolg des LGB-Jubildumszuges
von 1981, der zum Jubilaum ,100
Jahre Ernst Paul Lehmann® her-
ausgegeben wurde. Schon die
Optik verrat, dass der wenig spa-
ter erschienene Jubildumswagen
»,100 Jahre Litgenau® (LGB-Nr.
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3007LU) und der Wagen ,1100
Jahre Stadt Duisburg“ der Fir-
ma Roskothen (Auflage jeweils
nur 100 Stick) sich an diesen
Erfolg anzuhangen versuchten.
Lehmann selbst hat Gbrigens mit
den folgenden vier Jahreswagen
zum Jubildumszug das gleiche
Ziel verfolgt.

In privaten Werkstéatten entstan-
den zudem allerlei Novitdten und
Kuriositaten. Containerziige und
-wagen, Klappdeckelwagen mit
Gravuren, Umlackierungen und/
oder Umbeschriftungen (teilwei-
se durchaus professionell ge-
macht) und sonstige Fahrzeuge.
Wéhrend einige sich ihr Tun von
der Firma Lehmann ,,absegnen®
lieBen (wie z.B. die Firma Bau-
mann Neustadt/Aisch mit ihren
Umlackierungen), zogen ande-

Jubiliumszug ,, 100 Jahre Lehmann“ aus 1981.
Trotz hoher Auflage etwas ganz Besonderes. Der Zug wurde in den folgenden
Jahren mit weiteren Wagen ergdnzt (siehe Seite 14).

Der Jubildumswagen ,, 1100 Jahre Stadt Duisburg“ aus 1983
tragt auf der anderen Seite eine Werbung der Firma
Roskothen aus Duisburg. Bei einer Auflage von lediglich
100 Stiick eine Raritdt in jeder LGB-Sammlung.

Nachdem in 1985 der erste Schweiger-Zug (in gelb) zum Anlass ,, 150 Jahre deutsche Eisenbahnen“
herausgegeben worden war (LGB-Nr. 20528), erschien 1987 diese Farbvariante in rot mir blauem
Speisewagen (LGB-Nr. 20535). Hierbei war eine Lok mit drei Wagen in einer langlichen Schachtel

verpackt, - ohne Gleise und Transformator.

Im Jahr davor, also 1986, hatte es den Schweiger-Zug in griin (LGB-Nr. 20533) gegeben.
Seine Auflage betrug 1.150 Stiick, gegeniiber 1.500 Stiick dann in 1987.

2/04/06
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re, z.B. mit der Umlackierung
ganzer Serien an kleinen Elloks,
den Zorn des Herstellers auf
sich. Nicht ohne Grund Ubrigens,
denn scharfe Produkt-Haftungs-
gesetze, besonders in den USA,
mussten beachtet werden.

Ein Novumim Modellbahnbereich
war die zuvor schon erwahnte
sDesign-Tuning“-Abteilung, die
Die Ergdnzungswagen zum Lehmann-Jubildumszug aus 1981. 1995 im LGB-Werk eingerichtet

Links der aus 1982, daneben der aus 1983. Die Auflage betrug jeweils wurde, und die runde 5 Jahre fiir
10.000 Stiick (gegeniiber 20.000 der Jubildumspackung).

den kreativen LGB-Freund zur
Verfigung stand. Der Grundge-
danke war der, dass man sich
aus einer beschrankten Auswahl
an LGB-Modellen ,,sein“ Sonder-
modell kreieren lassen konnte,
z.B. mit einer besonderen Be-
schriftung versehen zu einem
Geburtstag, einem Jubildum oder
einem sonstigen besonderen
Anlass. Von dieser Moéglichkeit

Die Ergdnzungswagen zum Lehmann-Jubildumszug aus 1981.
Links der aus 1984, daneben der Schlusswagen aus 1985.
Die Auflage betrug jeweils 10.000 Stiick.

Die ,,Florsheim “-Giiterwagen aus 1982 wurden in einer Auflage von Dieser Sonderwagen ,,Stuttgarter
lediglich 500 Stiick fiir den US-Amerikanischen Markt hergestellt, Hofbrau“ wurde auf Privatinitiative und
und sind heute eine grofSe Raritat. nicht im LGB-Werk hergestellt.

Capri-fonne Capri-fonne

Ein Novum im LGB-Programm: Lehmann lieferte die Grundpackung (Nr. 20531), die Containerwagen aus der
Gestaltung der Container erfolgte auf Privatinitiative. Hier eine gut gelungene Variante Packung der Firma
,, Capri-Sonne“ der Firma Schuhmann. Auflagenhéhe der Packung jeweils 100 Stiick. Breuninger.

14 2/04/06
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habe ich damals regen Gebrauch
gemacht, obwohl deren Verwirk-
lichung nicht preiswert war. Al-
lerdings musste auch ein ziemli-
cher Aufwand betrieben werden,
bis aus dem vom Kunden einzu-
schickenden Fahrzeug eine Son-
deranfertigung entstanden war.
Es musste zerlegt und oftmals
der Wagenkasten bzw. das Ge-
hause durch ein Rohteil ersetzt
werden. Nach kurzer Zeit konnte
man eigentlich jedes LGB-Fahr-
zeug ,tunen” lassen. So ist fir
mich z.B. aus der OBB-Diesel-
lok 2095 eine ,Orient Express”
Lokomotive entstanden, die als
Zugmaschine (statt der etwas zu
klein wirkenden ,U“-Reihe) fir
den zuvor schon genannten Son-
derzug 20277 dienen sollte. Zum
VW-Sport Guterwagen (LGB-Nr.
4090VW) habe ich mir eine pas-
sende Lokomotive auf Basis der
Diesellok 2062 machen lassen
und hatte somit einen schénen
Komplettzug. Manche meiner
Farbvarianten, wie z.B. der zwei-
farbig griin/braune und der ganz
braune Sachsenwagen (LGB-Nr.
3050) wurden sogar spater ins
LGB-Programm  Ubernommen.
Der ganz Graue lauft immer noch
als Besonderheit in meinem
Sachsenzug.

Heute gibt es dann tUberwiegend
Sammler, die sich ein Spezial-
gebiet herausgesucht haben.
»,Coca-Cola“ ist ein typisches
Beispiel daflr, und solche Wa-
gen wurden dann auch zusatz-
lich von denen gekauft, die alles
von ,Coca-Cola“ sammeln, also
nicht etwa nur auf die LGB bzw.
Modelleisenbahn beschrankt.
Auf die gleiche Art und Weise
fanden dann auch noch die Ar-
tikel mit Teddybaren bei den
Steiff-Sammlern einen besonde-
ren Kauferkreis.

Kesselwagen aller Lackierungs-
und Beschriftungs-Art, Bierwa-
gen und sogar die verschiede-
nen Ausflhrungen der ,Stainz“
und deren Schwestern wurden
bzw. werden gesammelt. LGB-
Freunde, die sich auf ein spezi-
elles Thema beim Betrieb ihrer

Anlage beschranken, wirde ich

nicht als ,Sammler® bezeich-
nen. Sie betreiben vielmehr eine
Anlage nach Schweizer Thema
oder Osterreich- oder Deutsche
Reichsbahn-Vorbild. Man darf
dann auch nicht vergessen, dass
der technische Fortschritt man-
ches Altertimchen zum ,alten
Hundchen“ werden lasst. Auf
einer heute voll digitalisierten
Anlage kann man mehrere Loko-
motiven der Grinderjahre schon
gar nicht mehr zum Einsatz brin-
gen. Und deren Digitalisierung
dann wieder wirde unweigerlich
zur Beeintrachtigung des Samm-
lerwertes fuhren. Wer sich also
vor Jahren mehrere griine oder
rote Krokodile ,,auf Lager” gelegt
hatte, der wird heute bei einem
beabsichtigten Verkauf feststel-
len, dass schnell ein Vergleich

Schones Beispiel fiir die Moglichkeiten der ,,Design-Tuning “-Abteilung.
Passend zum LGB-Wagen ,,VIW-Sport“ ist eine Diesellok gefertigt worden.
Die (Hochst-)Auflage betrug 3 Stiick.

Schones Beispiel eines Steiff-Sonderzuges in freundlicher gelber Farbgebung mit limitierten Bdiren.
Auch etwas fiir ,,Steiff“-Sammler!

2/04/06
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zu den heutzutage mit Digitalde-
coder und Sound ausgerUsteten
Modellen gezogen wird, - und
das dann nicht gerade werter-
hohend.... So hat das Interesse
an der Sammelei auch deutlich
abgenommen. Zumindest, was
aktuelle Fahrzeuge betrifft, die
bereits seit Jahren in so groBen
Stlickzahlen hergestellt wurden,
dass sie nichts Besonderes (im
Sammler-Sinne) mehr sind. Wo-
bei es natlrlich auch heute noch
diverse Ausnahmen gibt, wenn
ich da allein an die Sonderwa-
gen des LGB-Clubs Rhein/Sieg
zu dessen Jahrestreffen denke,
mit Auflagen wenig Gber 100
Stick. Aber auch Auflagen von
weltweit 1.000 Stiick sind ja aus
Sammler-Sicht immer noch sehr
gering. Erstaunlicherweise ha-
ben Stlickzahlen nicht immer ei-
nen deutlichen Einfluss auf den
Sammlerwert. Der LGB-Jubila-
umszug von 1981 zum Beispiel
wurde rd. 20.000 Mal hergestellt,
stieg in den ersten Jahren gleich-
wohl sehr stark im Preis. Wagen
wie der von Litgenau oder Ros-
kothen wiederum, in Mini-Aufla-
gen von 100 Stick, zeigen kei-
nen besonderen Aufwarts-Trend.
Das kann aber wiederum auch
daran liegen, dass sie kaum auf
dem Markt vorhanden sind.

Mit ,,Sammler-Preisen“ ist das
so eine Sache. Zwar gibt es
Sammlerkataloge, von denen
der ,,Christmann Sammler-Kata-
log“ wohl der bekannteste und
verbreiteste ist, aber letztend-
lich kénnen die darin genannten
Werte nur ein Anhaltspunkt sein.
Erstens ist der Zustand des je-
weiligen Fahrzeuges sehr aus-
schlaggebend, und dann wird je-
mand, der ein ihm fehlendes Teil
unbedingt haben will, auch einen
héheren Preis dafiir zu zahlen
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bereit sein. Und von Verkaufer-
seite muss man sich dann eben
die Mihe machen, so jemanden
zu suchen. In den letzten Jahren
hat sich ja auch das Auktions-
haus Ebay in dieser Richtung
stark etabliert. Was da an LGB-
Fahrzeugen manches Mal im
Angebot ist, das ist schon hoch
interessant. Aber wie gesagt,
der Zustand ist wichtig, und ob
man den per Ebay-Foto und -Be-
schreibung immer so erkennen
kann, wage ich dann doch zu
bezweifeln.

Ich kénnte mir vorstellen, dass
der Gedanke, sich eine ,histori-
sche” Sammlung zuzulegen, ver-
starkt Interesse finden wird. So,
wie die ,LGB-Freunde Much“
sich in ihrer Historie auf die ers-
ten 10 Jahre der LGB, also von
der Stainz bis zum Krokodil, be-
schréanken wollen. Verpackun-
gen in grau und gelb, nagelneue
Fahrzeuge, unbespielte Model-
le und die technische Ausris-
tung der ersten Jahre kdnnen
eine schoéne und Uberschaubare
Sammlung bilden. Alte Anfangs-
packungen vermitteln besonders
schén die Aufbruchstimmung
frGherer (LGB-)Jahre! Die ersten

Handweichen, Aluminiumschie-
nen und das sonstige Zubehor
der Anfange gehdren auch dazu.
Dazu kann man noch die Litera-
tur jener Jahre zusammentragen.
Wir haben ja 2006 in Sinsheim
eine derartige kleine Samm-
lung in einer Vitrine gezeigt und
die angebotenen Prospekte der
ersten Jahre fanden starkes In-
teresse. Parallel dazu und als
Ergadnzung wirde sich noch eine
Spezialsammlung der 1977 und
1978 gebauten ,Primus“-Serie
einrichten. Der vierachsige ame-
rikanische Niederbordwagen
(4061) in griner Farbgebung, -
das sind Raritaten, nach denen
sich ein Sammler alle 10 Finger
leckt!

Eine Sammlung von Sonder-
zigen, von LGB-Startpackun-
gen, kann durchaus auch ihren
Reiz haben. Wenigstens so lan-
ge, wie man sich nicht Mengen
von jeder Sorte in der Hoffnung
auf Wertsteigerung in den Keller
legt. Es hat schéne Zlige, wie
z.B. den Pinzgau-Zug (LGB-Nr.
20520) oder den Furka-Oberalp-
Zug (LGB-Nr. 20512) gegeben,
die sich an das groBe Vorbild
angelehnt haben. Optisch sché-
ne Werbezlige waren der NUrn-
berger Lebkuchenzug (LGB-Nr.
20526), der Philips-Zug (LGB-Nr.
20412) sowie die Bierziige von
Litgenau (LGB-Nr. 20536) und
Schweiger (LGB-Nr.20539). Dann
gab es spezielle Sonderziige fir
den amerikanischen Markt wie
den Marshall Field-Zug (LGB-Nr.
20534) und den Dodge City Little
Billy Zug (LGB-Nr. 20701).

Der Rote Zug (LGB-Nr. 20401RZ2)
und der Blaue Zug (LGB-Nr.
20301B2Z) sollten damals an den
Erfolg des Jubildumszuges an-
knupfen, was ihnen in gewisser
Weise auch gelang.
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Einer meiner Lieblings-Sonderziige: Lebkuchen-Zug (LGB-Nr. 20526) aus 1984. Auflage 1.000 Stiick.

,Niirnberger Bierzug“ der Firma Schweiger (LGB-Nr. 20539) aus 1989. Auflage 980 Stiick.
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Nur in Amerika
erhdltlich:
wMarshall Field“
Sonderzug
(LGB-Nr. 20534MF)
aus 1986.

Auflage 500 Stiick.

B TN p——
el FO 3 .

US-Sonderzug

Dodge City ,,Little Billy“
(LGB-Nr. 20701DC)

aus 1982.

Auflage 2.000 Stiick.

Sonderzugpackung
,Roter Zug*“

(LGB-Nr. 20401RZ)

aus 1984.

Auflage 15.000 Stiick.
Die Lok erschien in ver-
schiedenen Bedruckungs-
Varianten.

Sonderzugpackung
nBlauer Zug“
(LGB-Nr. 20301BZ)
aus 1983.

Auflage 20.000 Stiick.
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Der Traum aller Sammler! Der Goldene Zug! Sonderzugpackung (LGB-Nr. 20100NB) aus 1991.
Geplante Auflage 999 Stiick, - tatsdchliche Auflage rd. 200 Stiick.

Viele, viele andere Zugpackun-
gen hat es gegeben, wobei das
Lehmann-Werk gar nicht gerne
gesehen hat, dass ein gewis-
ser Anteil davon nicht beim An-
fanger zwecks Einstieg in das
LGB-Hobby, sondern in Samm-
lerkellern verschwand. Aber zu
dem Thema habe ich immer die
Meinung vertreten, dass man an
dem einzelnen Sammler so viel
Geld verdiente, dass man ihm
ruhig hin und wieder eine (sub-
ventionierte) Zugpackung hat zu-
kommen lassen kénnen.

Die Kroénung jeder Sonderzug-
Sammlung wére natlrlich der
Goldene Zug (LGB-Nr. 20100),
von dem es komplett aufgrund
technischer Probleme beim Auf-
dampfen des Blattgoldes bei der
Stainz nur rd. 200 Stlick gegeben
hat. Geplant waren urspriinglich
1.000, wonach man sich aus-
rechnen kann, wie viele der da-
mals schon hergestellten Nieder-
bord- und Hochbordwagen noch
einzeln bei LGB-Freunden ste-
hen bzw. der Verlangerung des
Zuges dienen.

Natdrlich hat es bei den Sonder-
zlgen und Sonderwagen auch
viel ,,Blodsinn® gegeben. Ich will
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hier keine aufzdhlen um nieman-
den noch nachtréglich zu ver-
argern, aber jeder wird wissen,
was ich meine....

Leider ist ja das in frlheren Jah-
ren schon einmal konkret geplan-
te LGB-Museum am Standort
Nurnberg nicht realisiert worden.
Als Mitte der Neunziger Jahre ein
Erweiterungsbau rechts auf das
erworbene  Firmengrundsttick
des Lehmann-Werkes geplant
wurde, war ein Museum noch
Bestandteil. Schade, dass es
nicht dazu gekommen ist, und
jetzt sind andere Dinge sicher
wichtiger.... Es hat Ubrigens zwei
Mal auf Messestéanden der Firma
Lehmann ein ,LGB-Museum®
gegeben, und zwar 1988 (An-
lass ,,20 Jahre LGB*) und 2000
(zusammen mit Uwe Kiéting)
auf der Internationalen Modell-
eisenbahnmesse in Koéln. Beide
wurden von mir aus- bzw. ein-
gerichtet, was natirlich mit viel
Arbeit verbunden war, seinerzeit
aber auch in gewisser Weise eine
,Ehre“ war....

Heutzutage ist es vermehrt so,
dass LGB-Anlagen aus Hinter-
lassenschaften angeboten wer-

den. Ich habe es oft erlebt, dass
Leute angerufen und erzdhlt ha-
ben, dass der GroBvater oder
der Vater verstorben sei und
dass sie die geerbte LGB-Bahn
nun verkaufen méchten. Meine
erste Ruckfrage war immer die,
ob sie denn nicht selbst oder
etwa vorhandene Kinder SpaB
an der Ubernahme hétten. An
den Antworten musste ich dann
aber feststellen, dass der LGB-
Bazillus offensichtlich in der Re-
gel nicht mit vererbt wird, und
heutzutage oftmals eine ande-
re Interessenlage vorherrscht.
Schade natrlich, aber nicht zu
andern....

Die Fahrzeuge, die aus derar-
tigen Auflésungen stammen,
sind leider in der Regel fir eine
Sammlung ungeeignet. Sie sind
einfach bespielt, - wozu sie na-
tirlich auch bestimmt waren, was
man nicht vergessen soll. Fahr-
zeuge von Freilandanlagen sind
darUber hinaus oft sehr bespielt,
denn sie haben noch unter den
verschiedenen Wetterverhalt-
nissen gelitten, Schrauben sind
verrostetundKunststoffteilespro-
de geworden oder schon abge-
brochen. Sollten zu so einer An-
lage besonders seltene Stlicke

19



L'G'B

FREUNDE

=
=
-

IiIm-Online-Nachrichten

gehodren, dann kénnte man die
natUrlich erwerben und versu-
chen, sie aufzuarbeiten. Aber
selbst in der Reparaturabteilung
des LGB-Werkes, die in friiheren
Jahren immer noch einem ,Alter-
timchen“ wieder neuen Glanz
verleihen konnte, sind mittler-
weile die historischen Ersatztei-
le ausgegangen. Mancher kauft
auch ein ,schlimm® aussehen-
des Stick auf einem Flohmarkt,
um es (trotz Herzschmerzen) als
Ersatzteilspender zu benutzen.

Vielleicht sollte sich derjenige,
der Uber einen schoénen ,histo-
rischen“ LGB-Bestand verfliigt,

beizeiten einmal Gedanken
dariber machen, wie und fir
wen er ,seine” LGB-Sammlung
sichern kann. Denn dass der-
artige Fahrzeuge irgendwann
lieblos bei Ebay oder auf dem
Flohmarkt landen, ware einfach
sehr schade!

Ich hoffe, dass ich Sie gedank-
lich mit in die Welt der LGB-
Sammelei nehmen konnte, und
verweise zum Schluss noch
einmal auf das Motto der LGB-
Freunde Much: ,Back to the
roots®. ,In allem Neuen liegt ein
Zauber®, hat irgendein berihm-
ter Mensch einmal gesagt, -

TER I EL R L

»in vielem Alten aber auch®, mei-
ne ich. So, wie heutzutage wohl
kaum jemand auf die Idee kom-
men wirde, neuzeitliche Autos
zu sammeln, werden aber Oldti-
mer gerne in die Garage gestellt.
Sie verkdérpern Handwerkskunst
und ihre Technik ist nachvollzieh-
bar. Sie sind einfach sympathisch
und etwas Besonderes. So dhn-
lich kann man den dahinter lie-
genden Gedanken auch auf die
LGB Ubertragen. Zuriick zu den
Wurzeln - mit Herzblut und Be-
geisterung....

H.-dirgen Neumann

I -

Zum Schluss meines Berichtes ein schones Foto aus einem LGB-Prospekt aus 1981.
Ganz links ist Tochter Elke von Herrn und Frau Grimm, daneben Johannes Richter
und als vierter von links Peter Jagiella zu sehen.
Und dann noch das gesamte Programm aus jenem Jahr. Einfach iiberwdltigend! Meine Hochachtung!
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